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Analise ao estudo Concorréncia e Mobilidade
Elétrica em Portugal, elaborado pela Autoridade
da Concorréncia, divulgado em janeiro de 2024
na sua versao preliminar para consulta publica.

A UVE - Associacao de Utilizadores de Veiculos Elétricos, salda a AdC — Autoridade da
Concorréncia pelo trabalho desenvolvido na andlise da situa¢do atual da Mobilidade Elétrica
em Portugal e descricdo detalhada do caminho que percorremos até hoje. Um documento,
gue em conjunto com outros ja do dominio publico, permite identificar aspetos que
necessitam de atualizagdo e simplificagao.

Importa realcar, como muito bem aponta a Autoridade da Concorréncia (AdC) no seu estudo,
alguns dos factos positivos que observamos atualmente, dos quais destacamos:

1. Em Portugal, as vendas de veiculos elétricos tém crescido de forma acelerada nos
ultimos anos, tendo representado, em agosto de 2023, cerca de 40,3% das vendas (em
volume) de veiculos ligeiros de passageiros.

2. Em agosto de 2023, Portugal liderou na intengdo de compra de veiculos elétricos na UE,
com 85% dos inquiridos a admitirem escolher um veiculo elétrico (43%) ou hibrido
(42%) na prdéxima aquisigdo, valor que se situou 14 pontos percentuais acima do valor
médio da UE.

3. No relatdrio publicado pela Comissdao Europeia em outubro de 2023, Portugal foi
considerado como sendo um caso excecional na Europa devido a existéncia de uma
entidade na qual foi centralizada a gestdo da rede nacional de carregamento de
veiculos elétricos.

4. Em 2022, a rede de mobilidade elétrica passou a integrar pontos de carregamento de
veiculos em todos os municipios de Portugal. A expansdo da rede ao nivel de cobertura
geografica tem sido acompanhada pelo seu refor¢co em termos de poténcia dos pontos
de carregamento. De facto, o nimero de equipamentos cuja poténcia é superior a
22kW é cada vez maior, tendo atingido os 1.347 pontos em 31 de julho de 2023, 0 que
traduz um crescimento de cerca de 30% face a 1 de janeiro de 2023.

Por si sd, estes factos demonstram um caminho de sucesso na implementagdo e consolidacdo
da mobilidade elétrica em Portugal. Importa, portanto, garantir uma melhoria ndo colocando
em causa o desenvolvimento e investimentos feitos até hoje com base num modelo sélido,
criador de inovagdo e valor econdmico para o pais.

Declarando, a partida, um apoio genérico a maioria das recomendag¢des apresentadas no
estudo, com uma significativa discordancia num dos pontos, para o qual entendemos que o
estudo apresenta uma grave discrepancia, que coloca em causa a recomendagdo 2 feita ao
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governo portugués. Entende a UVE apontar as seguintes duvidas nos pontos prévios as
recomendagdes apresentadas nas paginas seguintes.
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111.3. OFERTA DE COMERCIALIZACAO DE ELETRICIDADE PARA A MOBILIDADE ELETRICA

41. A atividade de comercializagdo de eletricidade para a mobilidade elétrica s6 pode ser
exercida por OPC*= e esta sujeita a registo®, na DGEG.

Efetivamente, o numero 1 do artigo 7 do DL 90/2014 impbe a obrigacdo de um
Comercializador de Eletricidade para a Mobilidade Elétrica (CEME) ser também Operador de
ponto de carregamento (OPC), a UVE entende que nesta fase esta imposicdo da lei ja ndo faz
sentido e deve ser retirada.

Pagina 29

78. N&o obstante, de um modo geral, antes do carregamento, os utilizadores de veiculos
elétricos apenas conhecem uma parte do custo em que irdo incorrer: o preco aplicavel a
utilizagdo do ponto de carregamento. As restantes componentes do custo sdo conhecidas
apenas no momento em que é recebida a fatura do CEME, que costuma ser mensal, uma vez
que apenas esses agentes de mercado se relacionam com os consumidores. Essa incerteza
quanto ao custo de carregamento de um veiculo elétrico pode constituir uma importante
barreira @ mudanga para a mobilidade elétrica.

Esta afirmacdo ndo esta correta.

1. O tarifario de utilizagdo do posto, como indicam, é conhecido e obrigatoriamente
estara afixado no posto.

2. Ao escolher um cartdo de um comercializador (CEME) o utilizador conhece o tarifario
associado a essa parcela. Este tarifario ndo varia em funcao do posto: é igual de norte
a sul, de este a oeste, em todos os postos da rede publica de Portugal, sendo alias um
fator que impede a discriminacdo de pontos de carregamento e, por isso, evita
praticas anti concorrenciais por parte dos CEME que também sejam OPC de forma
significativa. Alguns tarifarios CEME variam em fungdo do hordrio do dia, da poténcia
do posto ou até a cada hora, indexados ao custo do mercado grossita, mas sdo tudo
fatores conhecidos pelo utilizador.

3. H3, efetivamente e atualmente, um valor que pode ser desconhecido em situacdes
particulares, que é a Tarifa de Acesso as Redes (TAR), que varia consoante a forma de
ligacdo do posto a rede elétrica nacional. No entanto, ja existem varios CEME que
apresentam o seu tarifario fixo incluindo o valor da TAR. Podemos dar o exemplo da
EDP, Iberdrola, Cepsa ou Repsol, entre outros, onde o custo é unico, nada o faz variar,
e é sempre o mesmo valor em qualquer situagao. No limite, o utilizador também sabe
gue, no maximo, pagara a TAR de baixa tensdo (BT), a mais cara de todas.

Concordamos que ndo é a forma mais simples para o utilizador conhecer o valor final a pagar,
pois precisa de somar diversas parcelas que muitas vezes possuem unidades de faturacao
diferentes, mas o utilizador conhece todas as parcelas, antes de iniciar o carregamento.

A UVE tem, repetidamente, sugerido melhorias de simplificacio a este processo,
nomeadamente a fixacdo de uma TAR Unica para o CEME, revertendo a diferenca para OPC.
Isto torna, inclusivamente, o processo mais justo, pois os investimentos extra de ligacbes a
rede, diferentes de BT, acarretam investimento extra do OPC. Esta medida levaria também,
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obrigatoriamente, a simplificagao dos tarifarios dos CEME, promovendo, assim, uma maior
simplificagdo na comparag¢do dos mesmos.

Resumo: E complexo e, efetivamente, precisa de simplificacdo, mas é incorreto afirmar que o
utilizador desconhece os valores e muito menos que apenas os vai conhecer ao receber a sua
fatura mensalmente em casa, inclusivamente em muitos CEME tém o valor final no término
do seu carregamento.
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Os resultados do inquérito da Associagdo para a Modernizagdo da Mobilidade Elétrica (AMME)'#, de 2022,
apontam para os seguintes aspetos:

* 93,2% manifestam como fator mais importante saberem o prego que irdo pagar no final do
carregamento, através de um prego fixo por unidade de carregamento. A unidade preferida por
78,6% é a de €/kWh.

e 74,8% preferem um prego fixo por energia e/ou unidade de tempo face a um prego varidvel que
varia consoante o dia da semana ou hora do dia.

128 Ver Inquérito AMME de novembro 2022. O inquérito foi realizado online e enviado por e-mail para os
subscritores de email da AMME, tendo obtido 412 respostas validas, correspondendo, em larga maioria, a
inquiridos com veiculo elétrico (96,8% da amostra).

Sem prejuizo desta ser ou ndo verdadeiramente a opinido dos utilizadores de veiculos elétricos,
deve a AdC descrever as condi¢des das entidades que o fazem, e consequentemente
compreender as limitagdes dos resultados obtidos. Um estudo com origem esmagadora, (se
nao exclusiva), de utilizadores de veiculos da marca Tesla, efetuado exclusivamente entre os
mesmos, podendo ndo refletir a opinido do universo de todos os utilizadores de veiculos
elétricos de todas as marcas que comercializam veiculos elétricos em Portugal, deve ser
mencionado e levado em conta.

Neste tema, o fundamental é termos resposta a seguinte pergunta: priorizam os utilizadores
um custo em kWh ao ponto de aceitarem um custo final mais elevado?

A UVE desde ha muito que definiu uma proposta de tarifario em kWh como a unidade
preferencial para a definicdo do preco, embora estejamos sensiveis a alguns argumentos dos
OPC sobre a cobranga por tempo, e por isso langdmos recomendag¢des que conciliam estes
dois polos. Ver proposta UVE para a revisdao do Regime Juridico da Mobilidade Elétrica (RIME)
entregue em outubro de 2023 no gabinete do Secretario de Estado da Mobilidade Elétrica -
Apenso a este documento como Anexo |.
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111.6.1. Experiéncia dos utilizadores de veiculos elétricos

85. No momento presente, a experiéncia de utilizagdo de um veiculo elétrico ainda é negativa
quando comparada com a experiéncia de utilizacdo de um veiculo equipado com um
motor de combustdo interna. Dos fatores que contribuem para tal destacam-se: (i) o tempo
de carregamento de um veiculo elétrico'=; (ii) os tipos de pagamento disponibilizados na rede
de mobilidade elétrica® e, concomitantemente, o momento de conhecimento do custo de
carregamento de um veiculo elétrico™; (iii) o grau de comparabilidade dos pregos aplicaveis ao
carregamento de um veiculo elétrico's; (iv) a cobertura da rede de mobilidade elétrica™; e (v) a
(im)possibilidade de carregar um veiculo elétrico na residéncia'.

Uma generalizacdo que ndo pode ser feita, como muito bem demonstra todo o texto que se
segue a afirmacdo inicial. S3o apontadas dificuldades a experiéncia de carregamento (em redes
publicas ou privadas). Unica e, exclusivamente, ndo pode, portanto, ser generalizado para a
experiéncia de utilizagdo no sentido lato.

A UVE considera que apenas a experiéncia de carregamento nos veiculos elétricos (VE) ndo é,
atualmente, e em certos aspetos, superior a de um veiculo de combustdo interna (VCl). De
notar que um VCI nunca podera ser abastecido na residéncia, que é a solucdo mais
confortdvel e pratica. Muitos utilizadores de VE possuem essa opc¢do e vdrias solugdes de
carregamento em parques residenciais, sejam do préprio condominio ou externos, que ja
estdo disponiveis no mercado, tornando a experiéncia de utilizagdo do VE muito superior,

mesmo neste fator.
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91. Em particular, o modelo consagrado legalmente envolve um elevado nimero de agentes,
o que pode dificultar a entrada de operadores e diminuir a eficiéncia do préprio sistema,
aumentando os custos a suportar pelos consumidores.

Tendo em conta o elevado nimero de operadores (acima de 100 OPC) e comercializadores
(acima de 25 CEME) existentes, parece-nos incorreta a afirmacdo de que dificulta a entrada de
operadores.

O atual modelo da ME ao contrario do sugerido, gerou novas empresas, fruto da genialidade
de jovens empreendedores que conseguiram fazer singrar as suas ideias. Projetos que
ganharam asas e internacionalizaram-se, “chegam e vencem” fora de Portugal, fruto da
experiéncia que o nosso modelo Ihes permitiu adquirir. Miio, KLC, Powerdot, e tantos outros
exploraram os beneficios do modelo, apoiados na inovagdo e abertura que este modelo da
mobilidade elétrica em Portugal consegue criar.

A facilidade com que novos players, pequenos e de capital limitado, conseguem entrar no
negdcio, seja do lado da operacdo ou do lado da comercializacdo de energia apenas é possivel
com a desagregacao destas duas componentes, que tem a vantagem adicional de dificultar a
criacdo de oligopdlios, objetivo prioritario do mencionado modelo. Atualmente nenhum dos
CEME ou OPC tém quotas de mercado superiores a 22% e 20%, respetivamente. O mesmo se
aplica aos mais de 75 fabricantes de equipamentos de carregamento na rede publica.
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A nossa opinido é de que carece de demonstracao a afirmacao de que o modelo atual aumenta
os custos suportado pelos consumidores, sendo que, na falta da existéncia de um estudo
comparativo alargado ao nivel europeu, consideramos que, pelo contrario, o atual modelo
permite baixar o custo médio dos carregamentos pelo facto de haver duas parcelas passiveis
de otimizagdo: o posto, que tem o fator geografico associado, e a energia, que por ser igual em
todos os postos pode ser otimizada pelo consumidor para obter o melhor prego possivel.

O overhead de custos que o modelo acarreta ao nivel da EGME tem cada vez menos
importancia, por um efeito de diluicdo dos custos da EGME num universo de carregamentos
que cresce de forma sustentada, mas também porque o aumento das poténcias e capacidades
das baterias tem reduzido a parte do custo associado a EGME face a carregamentos de cada
vez maior dimensao.
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92. Diversos stakeholders ja partilharam esse entendimento', tendo defendido um modelo
mais simples, no qual o servigo de carregamento fosse adquirido aos OPC, integrando os
OPC e os CEME. A AdC também tem defendido a ponderagdo do atual quadro legislativo com
vista a simplificacdo do modelo organizativo da mobilidade elétrica (ver Caixa 1), destacando a
diminuicdo do nimero de agentes, nomeadamente de intermediarios, envolvidos.

N3o concordamos com esta afirmacdo. A UVE ausculta, permanentemente, o mercado e fez
um estudo muito alargado em colaboragdo com CEiiA onde uma larga maioria dos stakeholders
se mostrou favoravel ao modelo, embora com algumas melhorias que foram depois vertidas no
documento "Um modelo de Mobilidade Elétrica para o futuro"”, da autoria conjunta da UVE e
do CEiiA.

Exatamente no mesmo documento apontado pela AdC (nota 141) a maioria dos comentdrios
recebidos a esta consulta publica n? 78 da ERSE, ndo refere a necessidade de integracdo
OPC/CEME. Comentadrios (erse.pt)

Pdgina
33

93. Num modelo mais simples, com a integragdo dos OPC e dos CEME, ndo haveria lugar a
uma celebragdo prévia de um contrato com um CEME ou, até mesmo, a necessidade de
utilizagdo de uma aplicagdo digital para efeitos de pagamento do carregamento.
Adicionalmente, os OPC passariam a determinar o seu prego livremente,

N&o é necessdria a integracdo do OPC com o CEME para eliminar a necessidade de contrato
prévio com um CEME. Atualmente na rede publica nacional ja se realizam operacdes de
carregamento, (modo ad-hoc, sem contratos), sem que esse passo seja necessario.

Os OPC ja determinam o seu tarifario livremente, e até com uma enorme variedade de fatores
entre si. Temos tarifarios por energia, por tempo, mistos, os primeiros x minutos por energia e
depois um adicional por tempo. Sdo inimeras as formas de disponibilizacdo de tarifarios dos
operadores dos postos de carregamento.
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Uma afirmagao de que “os OPC passariam a determinar o seu preco livremente” possui

obviamente um forte impacto mediatico, mas perigoso, carecendo de fundamentagdo. O que
condiciona a formagdo do preco do OPC neste modelo n3do integrado?

Pelo contrdrio, num modelo integrado, a pressdao dos grandes incumbentes do setor
energético poderia impor condi¢cbes aos operadores. Temos um exemplo pratico, no atual
modelo dos postos de combustivel, onde igualmente existe um operador do posto de
abastecimento, mas na identificacdo publica do posto vemos sempre o nome do fornecedor
dos combustiveis liquidos. Ndo sera isto um condicionamento a livre operagdo?
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95. Essa alteragdo contribuiria para a simplificagdo do pagamento por parte dos
consumidores, mitigando barreiras 8 mudanga. Adicionalmente, seriam eliminados custos
de intermediacdo associados aos CEME e uma parte dos custos associados a EGME, que oneram
o custo incorrido pelos utilizadores de veiculos elétricos com o respetivo carregamento na rede.

A simplificacdo do pagamento pode, e deve, ser realizada com o modelo atual, ver proposta
UVE para a revisao do Regime Juridico da Mobilidade Elétrica (RIME) entregue em outubro
de 2023 no gabinete do Secretdrio de Estado da Mobilidade Elétrica - Apenso a este
documento como Anexo |.

E correto que o modelo coloca algumas barreiras 8 mudanca, havendo desafios a ultrapassar
nesse sentido, melhorias no caminho da simplificagdo sem alteragdo das caracteristicas
fundamentais do modelo: total integracdo com o setor elétrico, separacao das atividades de
operacdo do posto do fornecimento de eletricidade e universalidade de acesso.

Os principais custos que os CEME tém neste momento (relagdo com o cliente, faturagao,
aquisicdo de energia e poténcia contratada, por exemplo) teriam de ser incorridos pelos OPC,
pelo que ndo é liquido que a vantagem seja significativa em caso de unificagao.

Adicionalmente, a necessidade de aquisicio de eletricidade por parte dos OPC numa
integracdo CEME/OPC faria com que muitos ndo tivessem a capacidade de o fazer de forma
competitiva, acabando por beneficiar os incumbentes e tendencialmente diminuindo a
concorréncia. A KLC, a Miio, a Powerdot e tantos outros, nunca teriam nascido, e sdo hoje um
exemplo de criacdo de inovacdo, de valor econdmico para Portugal e de verdadeira
concorréncia.

Os custos com a EGME, tendencialmente, serdo reduzidos na medida em que o nimero de
sessbes de carregamento na rede publica aumenta, temos assistido a um aumento
exponencial e todos os indicadores reforcam esta tendéncia de crescimento. Apontamos cada
vez mais para um valor insignificante numa sessao de carregamento, obviamente ndo devem
ser desprezados os custos de operagdo da EGME e a fungdo do regulador deve manter-se, num
permanente escrutinio destas atividades.
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99. Como tal, considera-se ser pertinente aferir dos custos e beneficios de o processo de
selegdo da EGME passar a ser regido por mecanismos de mercado competitivos, abertos,
transparentes e nao discriminatérios. Numa dtica de concorréncia, essa opgdo permitiria
dinamizar a concorréncia pelo mercado, em beneficio da eficiéncia econdmica. Tal seria passivel
de se traduzir na diminuicdo da tarifa da EGME, em beneficio dos consumidores.

E correto que a escolha da EGME numa dtica de concurso publico iria provavelmente baixar o
custo da sua operacdo, revertendo num beneficio para os utilizadores na parcela da tarifa
EGME, paga em cada sessao de carregamento, mas ndo é 100% liquido que, no final,
considerando todo o processo, isso se traduza numa vantagem para estes.

A EGME, em certas situacbes, tem o papel de darbitro, e colocar esse papel nas maos de
privados pode ser contraproducente e criar distor¢cdes e desconfian¢a no mercado, sendo isso,
possivelmente, uma barreira a entrada de novos CEME/OPC. A independéncia teria de ser uma
preocupac¢do muito forte, devidamente legislada.

Inclusivamente, um problema real ja se colocou. A aquisicio por uma empresa do setor
(simultaneamente OPC e CEME) da empresa responsavel pela plataforma de gestdo da rede,
utilizada pela EGME, que de imediato levantou problemas e situa¢des constrangedoras.

Por principio a ideia é interessante, mas a sua real aplicacdo pode ser dificil. Normas muito
especificas e uma avaliagdao cuidada poderdao minimizar os problemas que apontamos, tal
como a AdC indica é necessaria uma cuidadosa avaliacdo desta medida.
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ANALISE das RECOMENDACOES

Em fungdo das preocupacbes apontadas a UVE - Associagdo de Utilizadores de Veiculos
Elétricos -, entende pronunciar-se da seguinte forma sobre cada uma recomendacdes
propostas:

Recomendacoes ao Governo

Recomendacio 1. Promover a simplificagdo do modo de pagamento nos pontos de
carregamento acessiveis ao publico. O Regulamento (UE) 2023/1804, em particular as suas
normas que estabelecem obrigacdes dos OPC associadas aos carregamentos numa base ad-
hoc, deve ser plena e atempadamente implementado.

E uma preocupagdo demonstrada ha varios anos pela UVE. Naturalmente concordamos. O
referido regulamento europeu, relativo a criagdo de uma infraestrutura para combustiveis
alternativos (AFIR) vem forgar e promover a simplificagdo recomendada.

A ja referida proposta para revisao do RIME apresentada, pela UVE, em outubro de 2023 — Ver
anexo |, demonstra a nossa visdo para a implementacdo do referido regulamento em Portugal.
Uma forma de simplificar sem comprometer o percurso que fizemos até hoje.

Acreditamos convictamente que a proposta, apresentada pela UVE para revisdo do RIME,
serve as preocupagdes demonstradas pela AdC, simplifica a experiéncia de utilizacdo nas
operagdes de carregamento ao utilizador, sem comprometer a inovagao e forte concorréncia
que hoje caracterizam o nosso modelo.
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Recomendogdo 2. Promover a simplificacdo do modelo organizativo, integrando o papel
dos OPC e dos CEME. O servico de carregamento passaria a ser adquirido aos OPC, sem recurso
a um contrato prévio com um CEME, sem necessidade de aplicacdo digital e com um prego
livremente determinado pelos OPC,

Em conformidade com todas as notas descritas anteriormente, estamos em desacordo com
esta recomendacgao.

Mas vamos mais longe. Consideramos um erro da AdC, mesmo que este seja um documento
preliminar, ter avancado com uma recomendacdo contraditdria. Como veremos abaixo o
préprio documento faz o contraditério (na Caixa 8). Este erro factual deveria, inclusivamente
na nossa opinido, ter sido alvo de uma acgdo corretiva no decurso do periodo da consulta.

O que lemos é uma recomendagdo ao governo portugués, de integracdo do OPC com o CEME,
mas atentos ao documento na pagina 31, é divulgada a seguinte informagdo:

Caixa 8. Barreiras a entrada e a expansao de operadores nos mercados europeus

Os relatérios publicados pela CE em outubro de 2023'», pela CMA em julho de 2021™ e pela
Bundeskartellamt em outubro de 2021'* fazem referéncia a um leque alargado e diverso de preocupagdes
no ambito das condi¢Bes concorrenciais dos mercados. Destacam-se as seguintes situagdes, que, a
verificarem-se, acarretam riscos ao nivel de preocupagfes concorrenciais:

(i) integracao entre OPC e CEME;
(ii) integracdo entre OPC e detentores de redes de distribuicdo de eletricidade;

(ili) celebragdo de acordos de exclusividade entre OPC e exploradores de postos de abastecimento de
combustiveis, nomeadamente nas areas de servigo localizadas em autoestradas;

(iv) celebracdo de joint ventures entre OPC;

Conscientes da diversidade de opgOes analisadas no documento da Comissao Europeia (CE)
referido, concordamos que a interpretacdo das palavras OPC e CEME possuem outras
envolvéncias para a CE. No entanto, todos podemos constatar que a CE considera acarretar
riscos ao nivel de preocupagdes concorrenciais. Basicamente, toda e qualquer associa¢do entre
o OPC e outros agentes. Nao é dificil prever o que diria a CE, analisando especificamente o
caso portugués, ao nivel de preocupacdes concorrenciais, para esta proposta da Autoridade da
Concorréncia Portuguesa.

Ou seja, o que temos nesta proposta de recomendacdo 2 é a Autoridade da Concorréncia

Portuguesa a recomendar ao governo de Portugal uma medida que a Comissao Europeia (CE)

destaca como acarretar riscos ao nivel de preocupacdes concorrenciais.

Adicionalmente, a AdC aponta, e corretamente na nossa opinido, barreiras significativas na
instalagdo e exploragdo de pontos de carregamento nas autoestradas:
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Da analise desenvolvida identificaram-se barreiras significativas a entrada na instalagdo e
exploracdo de pontos de carregamento nas autoestradas, com impacto negativo na
concorréncia. O quadro legislativo em vigor possibilitou o alargamento dos contratos de
subconcessao de longo prazo de areas de servico ou de abastecimento de combustiveis nas
autoestradas a instalacdo e explora¢do de pontos de carregamento. Como tal, atualmente, estes
pontos de carregamento estdo concentrados em apenas seis operadores, dos quais quatro sdo
empresas petroliferas e as restantes exploram os pontos através de parcerias com empresas
petroliferas.

Na situacao atual sao efetivamente apenas seis operadores, mas em cada um desses pontos
de carregamento o utilizador tem a possibilidade de utilizar 100% da oferta de
comercializadores (CEME) disponiveis no mercado. Uma enorme vantagem para o utilizador,
uma vez que a parcela correspondente a eletricidade, representa uma parte significativa do
custo total de uma sessao de carregamento.

Na opcao defendida pela AdC, em concreto nestas areas de servico, passariamos a ter OPC e
CEME Unicos sem qualquer opcdo de escolha para o utilizador de ambos. E verdade que
podiamos adicionar outros OPC/CEME na mesma drea de servi¢o, com penalizagdo do setor
elétrico (niveis de poténcia disponiveis exigidos), ou passar a recorrer a um prestador de
servigos para a mobilidade elétrica, mas tudo isto sdo custos acrescidos, que se refletem no
valor final que o utilizador vai pagar.

O modelo atual garante, pelo menos, em aproximadamente metade da parcela de uma
sessdo de carregamento uma forte concorréncia, o utilizador tem a sua disponibilidade em
todos os pontos de carregamento da rede publica a totalidade da oferta do mercado, isto
ndo pode deixar de ser abordado em todos os tipos de andlise e estudos, principalmente
quando falamos de concorréncia.

Promover a simplificacdo faz sentido, mas fazé-lo a custa de reduzir a concorréncia nao é de
todo compreensivel. No nosso entender esta é uma falha que nao foi corretamente avaliada
na elaboragdo desta recomendagao.

A opcdo de integragdao do OPC com o CEME deve ser reavaliada, e encontradas outras solugdes
de simplificacdo que ndo impliguem restricbes da oferta, no ponto de carregamento, ao
utilizador, afetando por consequéncia a concorréncia entre ofertas do mercado. Isto é possivel
e é algo que a UVE, continuamente, tem vindo a propor, com propostas concretas, ao longo
dos ultimos anos. Voltamos a remeter para o Anexo |, onde apresentamos as propostas da UVE
de revisdao do RIME, que servem este propdsito.

Na nossa opinido o modelo de integracdo OPC/CEME carece de um estudo mais aprofundado
das vantagens/desvantagens, comparando com a situacdo em outros paises nos vetores preco,
comodidade e concorréncia. Especialmente este Ultimo deve ser alvo de atengdo especial pois
ird necessariamente condicionar a médio prazo o primeiro.

Num setor em acelerado desenvolvimento, com forte investimento, esta modificacdao
necessita igualmente de ser avaliada no seu impacto financeiro para os diversos stakeholders
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envolvidos. Nomeadamente uma avaliagao dos riscos dos investimentos feitos com base numa
perspetiva de competitividade que seria posta em causa. Como em todas as regras impostas,
uns saem mais beneficiados que outros, mas devemos ter bem presente que estariamos a
alterar as regras com o “jogo a decorrer”. Porqué fazé-lo se temos a possibilidade de conciliar
as alternativas? — Mais uma vez remetemos para as propostas UVE de revisdao do RIME, ver
anexo .

Recomendacdo 3. Avaliar os custos e beneficios de selecionar a EGME por um mecanismo
competitivo, aberto, transparente e ndo discriminatoério, na medida em que esta em causa
um direto exclusivo.

Os principios que a AdC tem defendido no ambito dos procedimentos de formacgao de contratos
de servigo publico, em particular que envolvam a atribuicdo de direitos exclusivos, em diversos
sectores, devem ser aplicados, com as devidas adaptagdes, ao caso em questdo:

(i) aduracdo total de um contrato de concessdo deve garantir a exposig¢ao do servigo
a concorréncia com regularidade:

» aduragao de um contrato de concessdo ndo deve ultrapassar o prazo durante
o qual o concessiondrio pode razoavelmente esperar recuperar oS
investimentos realizados para a exploragdo dos servicos, a par da
remunerag¢ao do capital investido; e

» uma concessao deve ser objeto de um (novo) concurso publico, em detrimento
da sua renovacao, apos o final da vigéncia do respetivo contrato;

(i) a capacidade da entidade adjudicante para avaliar de forma cabal e consequente
as propostas que recebe ndo deve ser limitada pela nado inclusdo do preco e da
qualidade de servico como critérios de adjudicacdo das concessdes; e

(iif) os procedimentos de adjudicacdo das concessdes ndao devem impor entraves
desnecessarios a participagdo de concorrentes.

Pelo exposto anteriormente é uma medida que, tal como a AdC recomenda, necessita de uma
avaliacdo cuidadosa e completa. Sendo a recomendacdo exatamente no sentido dessa
avaliagdo concordamos com esta recomendagdao, mantendo as reservas demonstradas
anteriormente.

No entanto, ndo podemos deixar de notar que tanto neste texto final da recomendag¢do como
no detalhe do estudo, em nenhum momento a AdC levanta um dos pontos fundamentais, que
deve ter esta avaliagdo: a necessidade de garantir a total imparcialidade e ndo intervengao nas
atividades do setor elétrico por parte dos concorrentes.
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Recomendacdo 4. Revogar a possibilidade de alargamento, sem concurso pablico, de
instalacdo e exploracdo de pontos de carregamento nos contratos de (sub)concessdo nas
areas de servico ou postos de abastecimento de combustiveis. Em particular, o n°® 4 do artigo
25° do Decreto-Lei n® 39/2010 deve ser revogado.

Concordamos sem nada relevante a acrescentar.

Recomendacdo 5. Promover a atribuicdo de direitos de instalagdo e exploragdo de pontos
de carregamento nos contratos de (sub)concessdo mediante mecanismos competitivos,
abertos, transparentes e ndo discriminatérios. Nesse contexto:

() deve ser aferida a possibilidade de coexisténcia de diferentes OPC na area de
servigo ou postos de abastecimento em causa; e

(i) no caso de atribuicdo de direitos exclusivos, recomendam-se os principios
constantes da Recomendagdo 2, que devem ser aplicados, com as devidas
adaptacoes (relacionadas, em particular, com a forma legal escolhida para atribuir
os direitos em causa), ao caso em analise.

Concordamos sem nada relevante a acrescentar.
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Recomendacdo 6. Permitir que os CEME ou os OPC contratualizem energia elétrica a
qualquer agente econémico que comercialize energia elétrica (e.g., agregadores). Os CEME
ou os OPC (consoante o modelo organizativo da mobilidade elétrica seja o atual ou o
apresentado na Recomendacdo 2, respetivamente) devem poder contratar energia elétrica a
qualquer agente econémico que a comercialize, incluindo, para além dos comercializadores do
setor elétrico, os agregadores, os autoconsumidores, as comunidades e os peguenos
produtores. Nesse sentido, recomenda-se a alteracdo da alinea b) do nimero 1 do artigo 11° do
Decreto-Lei n® 39/2010.

Concordamos, com algumas reservas, sobre o perigo que isto pode representar para o setor
elétrico, pois as garantias de fornecimento devem ser asseguradas. Isto é particularmente
relevante na situagdo dos OPC, obviamente, na forma que a UVE apresenta na sua proposta de
revisdo do RJIME (Ver anexo |). Deixar um consumo relevante muito dependente de pequenas
e inconstantes operag¢ées de producdo constitui um enorme risco, mas naturalmente isto pode
ser resolvido por normas claras definidas pelo regulador.

A questdo do autoconsumo associado a um ponto de carregamento também é abordada nas
propostas da UVE para revisdo do RIME - Ver anexo |.

Recomendacdes aos Municipios

Recomendacdo 7. Promover, de forma atempada, o desenvolvimento regional da rede de
mobilidade elétrica, com vista a mitigar a diferenciacdo regional. O enquadramento
municipal para a mobilidade elétrica deve ser definido com a maior brevidade possivel e a sua
implementacao deve ser plena e atempada.

Concordamos sem nada relevante a acrescentar.
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Notas finais

A UVE entende serem estas as posicdes que melhor defendem os utilizadores de veiculos
elétricos de todos os tipos, categorias e sem relevancia maioritaria de nenhum dos players de
mercado.

A representatividade é um direito, tornando-se mais relevante pelos trabalhos realizados. As
frequentes alusdes a UVE e utilizacdo como referéncia dos dados dos seus documentos neste
estudo, sdo demonstracdo da nossa contribuicdo para o setor desde 2015.

A simplificacdo do nosso modelo ndo é uma preocupagdo recente. Simplificar e melhorar a
experiéncia do utilizador do veiculo elétrico é algo pelo qual a UVE se debate desde a sua
fundagdo. Sugerimos a consulta do documento do grupo de trabalho UVE/CEIiiA apresentado
em 2020, apdés uma alargada consulta aos diversos stakeholders. Ao longo destes anos
aperfeicodmos as nossas propostas, avaliando o passado e pensando o futuro.

A interoperabilidade de um modelo real de mobilidade elétrica para o futuro, ndo se pode
resumir a um terminal de pagamento nos pontos de carregamento. Ha que garantir o trabalho
e inovacdo realizados no nosso pais até hoje, mantendo um escrutinio permanente.

O erro que apontamos (recomendagdo 2), ndo invalida o restante trabalho realizado, no
entanto, reiteramos que no nosso entender deveria ter sido imediatamente alvo de um
tratamento mais cuidadoso por parte da AdC, retirando as conclusdes necessarias e
procedendo em conformidade. Algo que a UVE tentou que fosse feito desde o primeiro
momento em que teve conhecimento deste estudo.

E importante salientar que concordamos genericamente ou com poucas reservas, com 86%
das recomendag¢bes apresentadas, e estamos em crer, que a AdC saberd tirar as melhores
conclusdes das notas recebidas nesta consulta publica para formular um documento final de
elevado nivel, como ja o fez em anteriores trabalhos. Fazemos votos para que assim seja.

Simplificar e melhorar! Temos de saber utilizar o que construimos e conciliar com o que fomos
aprendendo, para que sejam dados passos em frente, minimizando os riscos de retrocessos. E
seguramente este o nosso objetivo comum.

Lisboa, 27 fevereiro 2024

@(IE) Conselho Djretivo
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ANEXO I

Propostas da UVE para a Revisao do
Regime Juridico da Mobilidade
Elétrica (RJME)

outubro de 2023
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REVISAO do REGIME JURIDICO da MOBILIDADE ELETRICA

Um modelo de mobilidade elétrica para o futuro

A revisdo do regime juridico da ME tem sido defendida pela UVE ja desde 2020, com a
conclusdo de um estudo conjunto com o CEiiA, no sentido de melhorar o modelo da
mobilidade elétrica existente em Portugal. Apds 3 anos da entrega a tutela desse
documento e com a emergéncia do AFIR, ha desafios adicionais a resolver e melhorias
a implementar fruto do ja grande historial de mercado existente em Portugal.

A UVE acompanha atentamente a evolucdo do mercado de carregamento de VE em
Portugal, tanto do ponto de vista das interagdes entre os diversos players, tendo
sempre em vista a expansdao acelerada da rede, como para defender os legitimos
interesses dos UVE de modo que sejam tratados de forma justa e facilitadora da sua
relacao com os referidos players.

Para poder estruturar e sintetizar as varias contribuicdes que a UVE tem realizado
nesse sentido, bem como algumas adicionais, cridmos este documento onde sdo
elencados os principais pontos chave que a revisdo do regime juridico da ME deve
responder.

Resumo das medidas que esperamos ver concretizadas nas alteracdes:

1. A verticalizagdo da relagcio OPC e CEME (denominado de parceiro) para
carregamento com pagamento local. Criacdo do conceito de tarifa local do
posto, um tarifario global que agrega todos os custos. Ndo colocando em causa
a manutenc¢ao do modelo atual de universalidade e separacdo dos custos de
operacao do posto da comercializagdo de eletricidade;

2. Fluxo financeiro: EGME como “Tomei Conhecimento” em vez de “Autorizei” no
fluxo das operacdes de carregamento pelo método tarifa local do posto e
sempre que o CEME usado pelo UVE seja o CEME parceiro escolhido pelo OPC;

3. Clarificacdo e regulamentacado da integracao de sistemas préoprios OPC e CEME
com a EGME;

4. Tarifas expressa em €/kWh, com adicional em €/minuto apds um tempo justo
de carregamento em funcdo da poténcia da tomada. Definir em portaria tempo
minimo de acordo com a poténcia do posto;
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Informacgado clara e permanente do custo de carregamento nos PCVE, da tarifa
local e da tarifa de operacao do posto. Indicagdao do valor final da sessao de
carregamento;

Afixacdo da poténcia maxima disponibilizada pelo PCVE, com indica¢ao dupla
guando é disponibilizado simultaneamente o carregamento para baterias de
400V e 800V,

Disponibilizagdo de um portal publico centralizado para registo, pelos
utilizadores, dos problemas de falta de informacdo, localizacdo incorreta, falta
de sinalizacdo ou operacdo deficiente dos postos de carregamento, com
correspondente atuacdo sobre os SLA dos OPC (EGME e/ou ENSE);

Expansao da rede publica. Estabelecer metas obrigatdrias para a rede Nacional
de autoestradas. NUmero de PCVE e respetivas poténcias minimas, em todas as
Areas de servigo das Autoestradas;

Criacdo de uma bonificagdo tarifaria para os OPC na proporcdo da energia
produzida localmente no CPE de autoconsumo associado ao seu posto de
carregamento, a pagar pelo CEME por cada sessdo de carregamento. Essa
energia de autoconsumo deve também ser isenta da TAR paga pelo CEME;

Sinalizagdo vertical obrigatdria, em todos os postos publicos, de Parque para
veiculos elétricos em carga, assim como alteracdao do Cddigo da Estrada para
permitir a remogao dos veiculos infratores quando existe a devida sinalizacao
vertical.

Segue detalhe de cada uma das medidas propostas.

Pagina 17 de 36



”»"!-,X‘kxk%ki\x’k;‘aﬁ\x’\x\xxxxw\x

uve) 4e | HE

S xx\xx&xmxxf\x’xx\;\xxxxxx

x
x*

A MVJE ) 45500ACH0 de UTILIZADORES DE VEICULOS ELETRICOS X )‘ KSeX XS *’ XX RTX
X AT AT AT RAEATMNATRS \X )’ "K )’ ‘K )" \ X' \’K }" %

+4

1 - Verticalizagdo da relagéo OPC e CEME | Tarifa local do posto

A manutencdo do modelo “Portugués” respeitando a total interoperabilidade e
separagdo dos custos de eletricidade e operacao do posto ndo deve ser posta em
causa. Em todos os postos da rede publica de carregamento (obviamente adotada a
tipificacdo dos espacos de acesso publico definida pelo AFIR), deve ser mantida a
interoperabilidade pela ativacdo e pagamento utilizando o cartdo ou a app do CEME
escolhido pelo UVE.

Paralelamente todos os cenarios adicionais devem ser avaliados, considerando as
obrigacdes impostas pelo novo regulamento Europeu (AFIR), é evidente a necessidade
de criacdo da tarifa local do posto, que agrega OPC e CEME.

Conceito de tarifa local do posto: Um tarifario que agrega todos os custos (OPC +
CEME + Tarifas e impostos) e é disponibilizado ao UVE para pagamento imediato no
posto da sua sessdao de carregamento. Carregamento ad hoc, carregamento anénimo,
sem contrato associado.

CEME parceiro: o Operador do Posto de Carregamento cria uma relagdo de parceria
com um Comercializador de Eletricidade para a Mobilidade Elétrica.

Duas solu¢des devem ser propostas ao OPC para concretizacdo desta parceria
OPC/CEME, exclusivamente para os casos de pagamento local no posto (ad hoc),
devendo o OPC escolher aquela que considerar mais vantajosa:

i. A relagdo com o UVE é assumida pelo OPC, criando-se o conceito de
faturagdo OPC “sob licenca” do CEME parceiro. O OPC compra a
eletricidade ao CEME e comercializa no seu posto um servico global
agregado, criando uma relac¢do direta com o consumidor final.

ii. A relagdo com o UVE mantém-se no CEME. O servigo global agregado é
faturado pelo CEME parceiro (exemplo atual nos pagamentos ad-hoc).

Seja qual for a op¢ao escolhida o posto devera continuar a poder ser utilizado com
um cartdo / App de qualquer CEME.

Defini¢cOes gerais adicionais que devem ser regulamentadas:

i. O funcionamento do posto neste modelo sé é vélido para ativacdes da
sessdo de carregamento, conforme determina o novo regulamento
Europeu (AFIR, Art.2 5, Ponto 1), utilizando um instrumento de pagamento
gue seja amplamente utilizado na Unido Europeia, onde se incluem os
seguintes:

a) Leitores de cartdes de pagamento;

b) Dispositivos com uma funcionalidade sem contacto que seja, pelo
menos, capaz de ler cartdes de pagamento;
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c) Dispositivos que utilizem uma ligagdo a Internet e permitam operacgoes
de pagamento seguras, como as que geram um codigo de resposta
rapida (codigo QR) especifico.

Em qualquer dos casos acima apresentados, o garante de cumprimento de
todas as obrigacdes legais financeiras, respeitantes a parte de fornecimento
de eletricidade, é o CEME parceiro.

Obrigatoriedade de todos os OPC definirem um CEME parceiro para cada
um dos seus postos. Para evitar o fecho do mercado ao OPC, este podera
subscrever um tarifario publico de qualquer CEME, independentemente de
poder negociar um tarifario mais vantajoso.

O fluxo de informacgdo é transmitido a EGME em tempo real.

O fluxo financeiro e consequente autorizacdo de carregamento, podera
ocorrer internamente, num processo que resulte do acordo OPC/CEME,
passando a EGME a funcionar, apenas neste modelo concreto, numa dtica
de “tomei conhecimento” desta transa¢do. Alternativamente, o fluxo
financeiro podera ser o habitual, servindo a EGME de intermedidrio e sendo
o OPC tratado como um qualquer cliente da rede da ME.

A introducdo na lei destas solucdes, adicionais ao nosso atual modelo, permitem uma
atualizacdo coerente e funcional do modelo de mobilidade elétrica, mantendo, na
nossa opinidao, uma forte componente de concorréncia e estimulo de inovacgao.

A interoperabilidade de um real modelo de mobilidade elétrica para o futuro, ndo se
pode resumir a um terminal de pagamento nos postos, ha que garantir o trabalho e
inovacgao realizados no nosso pais até hoje.
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2 - Fluxo Financeiro: EGME como “Tomei Conhecimento” em vez de
“Autorizei” para os carregamentos locais

Nas sessOes de carregamento que fazem uso da tarifa local e sempre que o CEME
usado pelo UVE seja o CEME parceiro escolhido pelo OPC a EGME podera passar a uma
intervengdo na dtica de “Tomei Conhecimento” em vez de “Autorizei” no fluxo das
operacbes. Ou seja, a responsabilidade de validacdo deste carregamento poderd
passar a ser uma acdo interna “fechada”, idealmente, no prdéprio dono do posto de
carregamento. A EGME, obrigatoriamente, continua a receber em tempo real, todos os
dados destas sessdes de carregamento.

A importancia da possibilidade de ndo existir nenhum impedimento externo na
validagdo de uma sessao de carregamento utilizando uma das solugdes propostas para
carregamento através do método de tarifa local é fundamental.

Teremos uma operacdo fechada que serd executada no ambito do acordo que OPC e
CEME parceiro estabelecerem. Sendo sempre o CEME, em qualquer dos casos
apresentados, o garante de cumprimento de todas as obrigacdes legais financeiras
respeitantes a parte de fornecimento de eletricidade.

3 - Integrag¢do de sistemas proprios OPC e CEME com a EGME

O acesso direto ao posto pelo respetivo operador é a aplicagdo de uma das principais
conclusdes do trabalho realizado pela associagdo UVE em conjunto com o CEiiA,
apresentado em 2020.

A formalizacdo da possibilidade deste acesso deve ter caracter de obrigatoriedade, ndo
pode continuar a ser adiada e comprometida por questdes técnicas ou outras. A
colocacdo na lei desta obrigatoriedade ird ajudar a uma melhor e mais rapida
implementacdo, tanto no presente como em futuras atualizagdes. Um compromisso
importante para que a inovacdo do setor possa chegar mais rapidamente ao UVE.

A revisdo deve formalizar todas as alteragGes necessdrias para passarmos a uma
possivel integracao de sistemas e nao de postos, na EGME.

Para isto ser possivel a EGME devera disponibilizar obrigatoriamente uma API universal
de comunicagdo para que os sistemas dos OPC responsaveis pela gestdo da sua rede
comuniguem com a EGME, eliminado a necessidade de cada posto ter uma ligagdo
direta a EGME.
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4 - Tarifas expressas em €/kWh

A obrigatoriedade de uma tarifa em Euro/kWh para os postos de carregamento de
poténcia superior ou igual a 50 kW é uma simplificacdo de fulcral importancia para a
massificacdo da mobilidade elétrica.

Atualmente, (ainda) pode ser compreensivel uma tarifa de ocupacdo de espaco
(estacionamento) num carregamento de via publica com poténcias “baixas”
(genericamente CA) e, consequentemente, de tempo prolongado. No entanto, os
carregamentos rapidos, (genericamente CC), sdo puras operagdes de carregamento,
apenas uma operacdo de abastecimento do veiculo elétrico. Neste caso, ndo é
admissivel, para o UVE, visualizar uma tarifa de estacionamento.

N3o obstante o descrito acima, nos postos de carregamento rapido, é compreensivel e
desejavel, uma tarifa extra Euro/minuto, que deve ser entendida pelo UVE, como uso
incorreto do posto de carregamento, e que a sua aplicagdo vise aumentar a
rotatividade e disponibilidade do posto. O atual estado da tecnologia e evolugao da
rede de carregamento a isso obriga.

Consideramos fundamental ir além do Regulamento Europeu (AFIR), no nosso regime
juridico, obrigando a criacdo de todas as tarifas, CEME e OPC, para carregamentos
superiores ou iguais a 50 kW, em Euros/kWh, contemplando a possibilidade de
introdugao de uma tarifa por tempo, apenas, apos um periodo minimo de carga,
varidvel de acordo com a poténcia de carregamento da respetiva tomada.

O periodo minimo, apds o qual é permitida a adicdo de uma tarifa por tempo, de
acordo com a poténcia de carregamento da tomada, deve ser definido no nosso
regime juridico. Sendo a nossa proposta a seguinte:

Categoria do Posto Carregamento Poténcia Mdxima Tempt;::lwsim::;n;&?:ranca
Rapido CC 50 kW < P <150 kW 45 minutos
Nivel 1 - Ultrarrapido CC 150 kW < P < 350 kW 30 minutos
Nivel 2 - Ultrarrapido CC P > 350 kW 15 minutos
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Um exemplo total do tarifdrio resultante:

- ™
00
& 000
00 00
CHAdeMO CCS Combo 2

Tarifa Carregamento

50 kW 175 kW
0,15 €/ kWh 0,20 €/ kWh
0,40 € / min. 0,40 €/ min.

oo s s

Legenda: Exemplo de tarifario OPC para um Ponto de Carregamento Ultrarrapido, com
cobranga por kWh e penaliza¢do por uso indevido do equipamento.

Os valores indicados sdo meramente ilustrativos: Um carregamento de 60 kWh, em 35
minutos, num carregador de 175 kW, resulta num custo total de operacdo de 14€,
correspondentes a: 12€ (Tarifa OPC 0,20€x60) + 2€ (adicional 5 minutos x 0,40€)
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5 - Informagdo clara e permanente do custo de carregamento

A informag¢do do custo de carregamento deve ser apresentada de forma CLARA e
PERMANENTE nos postos de carregamento. A atual solugdo, ao permitir um painel
“rolante”, muitas vezes de dificil leitura, ndo gera confianga no UVE.

O regime juridico deve definir medidas minimas para os placares de indicacdo dos
tarifarios, diferenciando entre postos multiplos “hubs” e localizagbes singulares.

Tendo em conta as propostas apresentadas acima, duas tarifas devem,
obrigatoriamente, ser apresentadas: a tarifa de carregamento local e a tarifa de
operacao do posto. Obrigatoriamente ambas com IVA incluido.

Exemplo de painel informativo com proposta das medidas minimas para localiza¢des
singulares:

S5 (=R E
000 3

:
Tt El.hc-u

110 mm

_Tarifa Operador Ponto de Carregamento Tarifa Pagamento Local (ad hoc)
22 kW 22 kW

Apas 180 minutos XXX ¢ min Apos 180 minutos XXX ¢ min

300 mm
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00

Type 2

Tarifa Operador Ponto de Carregamento

[ABICMNE-a0 & sate cuslo 8 iarffs 00 seu Camertiaitzasor Ou Fletrickiesoe pars & Mobddeds Fsetrica (CFME))

(Poténciaztzxmt?mdoﬂ X,xx CI kWh

Adicional
Apds 180 minutos X,XXenmn.

ww ogg

PARA CARREGAR

T 5=
Tarifa Pagamento Local (ad hoc)

22 kW
m:‘:so minutos X,XXC / min.
o ‘)

150 mm

Para localizagcbes multiplas, o operador deve poder optar por um painel global com
toda a informacdo, no entanto, ndo deve ser obrigatéria a solucdo de um painel global.
O operador do posto pode optar por colocacdo individual da informacdo em cada
posto.
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Exemplo e proposta de medidas minimas para painel global em localizagdes multiplas:

v

e

Tarifa Carregamento Local

Poténcia Maxima Adicional
Carregador € ’ kWh apés: € /| minuto

22 kW (ca) X, XX X, XX
50 kW (cc) X, XX X, XX
160 kW (co) X, XX X,XX
350 kW (cc) X, XX I xxx

Tarifa OPC (Operador posto Carregamento)

120 cm

,
\

~

| )

Poténcia Maxima
s 22 kW 50kW 160 kW 350 kW

€/kWh X, XX X, XX X, XX X, XX

Adicional: € | minuto Igual a Tarifa Carregamento local
J

110 em

.

Legenda: Exemplos praticos de painéis de informacéo global de tarifario.
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Indicagdo do valor final da sessdo de carregamento

Os postos de carregamento com poténcias iguais ou superiores a 50 kW devem,
obrigatoriamente, no final da sessdo de carregamento indicar os seguintes valores:

Sessbes de carregamento efetuadas com a tarifa local do posto: mostrar de
forma clara e visivel o valor a cobrar pela sessdo de carga. Incluindo o custo
total agregado de todos os componentes do carregamento, acrescido de IVA,
ou seja, o valor final a pagar pelo UVE, sem quaisquer encargos adicionais. Deve
ser prestada informacdo ao UVE de que este é um valor final agregado.

SessOes de carregamento efetuadas com a tarifa OPC: mostrar de forma clara
e visivel o valor a cobrar pelo OPC. Incluindo um valor total agregado de todos
os componentes cobrados pelo Operador do Posto, acrescido de IVA, ou seja, o
valor final a pagar pelo UVE ao OPC (via CEME), sem quaisquer encargos
adicionais. Esta informacdo deve ser de forma clara e visivel, obrigatoriamente,
complementada pela seguinte frase “Acrescem a este valor todos os custos
referentes ao seu Comercializador de Eletricidade para a Mobilidade Elétrica
(CEME) “.

Todos os carregamentos efetuados via aplicagdes méveis dos Comercializadores de

Eletricidade para a Mobilidade Elétrica devem, obrigatoriamente, mostrar de forma

clara e visivel o valor a cobrar pela sessdo de carga. Incluindo o custo total agregado de

todos os componentes do carregamento, incluindo IVA, ou seja, o valor final a pagar

pelo UVE sem quaisquer encargos adicionais.
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6 - Afixagdo da poténcia maxima disponibilizada pelo PCVE

Para que o utilizador possa fazer a escolha do PCVE em consciéncia, é necessario que
possa saber de antemado a poténcia maxima efetiva que o PCVE pode fornecer ao seu
veiculo em particular.

Uma vez que o mercado estd a bipolarizar a tensdo das baterias dos VE entre 400V e
800V, torna-se necessario que o utilizador seja informado da poténcia efetiva de carga
nestes dois patamares de tens3o. E habitual que um posto apresente uma poténcia de
carregamento substancialmente inferior no caso de estar ligado a uma bateria de 400V
relativamente a uma de 800V, em alguns casos sendo metade do valor da poténcia no
caso da tens3ao mais baixa.

Os postos de carregamento com poténcias iguais ou superiores a 50 kW devem
obrigatoriamente, apresentar a poténcia maxima de carga para fornecimentos de
eletricidade a 400V e 800V, de forma permanente e claramente visivel quando o UVE
se aproxima do posto.
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Exemplos e sugestdao de medidas minimas:

Poténcia Maxima do Carregador

50 kW

250 mm

(400V)

350 mm

Poténcia Maxima do Carregador

350 kW

250 mm

(800V)

175 kW (s00v)

350 mm
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7 - Portal de informacgdo cooperativa dos PCVE

Devera ser disponibilizado aos UVE um portal centralizado, (ou interface similar), para
o registo de ocorréncias nos PCVE da rede publica. Estes dados, que devem ser
organizados de forma tipificada, por exemplo: falta de informacdo, localizacdo
incorreta, falta de sinalizacdo ou operacdo deficiente dos postos de carregamento,
terdo a seguinte finalidade:

i.  Partilhar com o respetivo OPC responsavel pelo PCVE (por consulta ou
subscricdo);
ii.  Apurar os critérios de fiabilidade e resposta aos problemas apresentados;
iii.  Assegurar os SLA devidos que o RME ja exige;
iv.  Dotar a ENSE de uma ferramenta de monitorizacdo destes problemas para
poder atuar em conformidade.

Da mesma forma, as aplicacdes dos CEME, que hoje ja permitem registar este tipo de
informacdo dos seus clientes, passardo a reportar esses registos diretamente na
interface disponibilizada, centralizando e reencaminhando a informacdo para os
responsaveis como mencionado.

Atualmente a EGME disponibiliza um portal de consulta de informacao dos PCVE, que
pode ser dotado desta funcionalidade obrigatdria por legislagao.
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Obtém a tipificacdo dos tipo

de a usar nos regi

DISCONNECTED

BAD_LOCATION

BAD_INFO

L]
CEME apps
e
Regista um evento para um
EVSE (tomada) ou STATION
r/ \ (posto), tipificado por tipo e com
& observagdes para andlise do OPC
|/ 4
hitps:/fegme/EvseReport WEB-UVE ==
A\ 1/ 4 Formulado publico para registo de
https://egme/EvseReportWEB-OPC eventos sobre os postos pelos UVE
no portal EGME

Portal de consulta OPC dos e —
eventos nos seus postos 3 .

Pdgina 31 de 36



XR}'\X\X‘kl\x’kﬁ"k%k!\%‘kﬁ"kﬂ’\x

Ee MVE| b nvE e
e s 1 A

%
WasnE xxnxxxmr&x\x\x\x\gx"xxxx&
x,
*

4 h -
R4 e

ASSOCIACAD de UTILIZADORES DE VEICULOS ELETRICOS *’ XS f“' "“ X KX RS X “" X
ET N AT AT MREATMNAETMAT ‘K“)_V “K“X “k”)’ \_K”X' \“)" %

a4

8 - Expansdo da rede publica nas dreas de servigo das autoestradas.

As viagens longas intercidades sdao uma realidade atual dos UVE. A confianca dos
utilizadores para estas viagens esta diretamente relacionada com o nimero de PCVE
disponiveis nas areas de servico das autoestradas. Com uma relevancia muito forte do
nimero de PCVE disponiveis em cada localizacdo que permitam uma utilizacdo
simultanea.

Objetivos de curto e medio prazo devem ser regulamentados, estabelecendo metas
obrigatérias em todas as Areas de Servico da rede nacional de autoestradas. Os
objetivos propostos pelo regulamento europeu (AFIR) ficam claramente aquém dos
minimos que a realidade nacional vai exigir.

Segue quadro resumo, da nossa proposta, para um compromisso de metas que devem
ser assumidas pelo estado portugués, trabalhando em conjunto com todos os players
do mercado para a sua concretizagao:

Capacidade Minima Obrigatdria
(em cada sentido da viagem)
Data Alvo Ambito

Nimero Poténcia N2 Postos /

Minimo de Minima Global Poténcia

PCVE da Estacéo Minima
31 Dezembro 2025 . 4 400 kw 1x 150 kW

Todas as areas de
Servigo das
autoestradas

31 Dezembro 2027 8 600 kw 2x 150 kW

Descritivo e complemento da tabela resumo para as metas para expansao da rede
publica de carregamento destinada a veiculos ligeiros:

i A implementacdo, em todas as dreas de servico da rede nacional de
autoestradas, em cada sentido de circulacdo, de plataformas de carregamento
acessiveis ao publico, dedicadas a veiculos elétricos ligeiros que cumpram os
seguintes requisitos:

a. Até 31 de dezembro de 2025, cada plataforma de carregamento deve
possuir, no minimo, 4 tomadas simultaneas de carregamento, fornecer
uma poténcia de pelo menos 400 kW e incluir, no minimo com um
ponto de carregamento com uma poténcia individual de, pelo menos,
150 kW;

Pagina 32 de 36



,-f\xk»’\%‘x;{\x’kﬂk%k;\xxxxxxx

Ee NyE) +*% nvE e
e S

%

WARKE x;'\xx*xxmrxx\xxx\xmx“xxx)rx
k

*

+h
i

SS0CIACAO de UTILIZADORES DE VEICULOS ELETRICOS *‘" XS f“’ "“ XK *’ XX ”‘ X
AT N AT N AETRATMRAETMAS ‘K“)' “K“)" \‘k”)’ \K”X' \“)" %

a4

b. Até 31 de dezembro de 2027, cada plataforma de carregamento deve
possuir, no minimo, 8 tomadas simultaneas de carregamento, fornecer
uma poténcia de pelo menos 600 kW e incluir, no minimo com dois
pontos de carregamento com uma poténcia individual de, pelo menos,
150 kw;

ii. EstacOes de carregamento acessiveis ao publico dedicadas a veiculos elétricos,
localizadas a uma distancia de conducgdo inferior a 10 km de uma area de
servico podem ser consideradas para o cumprimento destes objetivos, num
limite maximo de 50% da meta;

iii.  Para dreas de servico localizadas em sublancos de autoestradas com Trafego
Médio Diario Anual (TMDA) inferior a 8.500 veiculos ligeiros de passageiros,
devem ser consideradas as metas propostas reduzidas de 50%.

9 - Autoconsumo, bonificagdo tarifdria para os OPC

Para fomentar a cria¢do de sistemas de autoconsumo de energia renovavel nos PCVE,
deve ser criado um regime favordvel a que o OPC possa ter um horizonte razodvel de
amortizagdo e rentabilizagdo do investimento.

Deste modo deverd o OPC ser ressarcido pelo CEME na proporcao da energia
renovavel de producdo local fornecida em cada sessdo de carregamento. Esta
bonificagdo tera a forma de um valor por kWh de energia fornecida pelo sistema de
autoconsumo renovavel em cada sessdao de carregamento, sendo a EGME a entidade
responsavel pelo apuramento da energia de autoconsumo renovavel em cada sessdo
de carregamento.

A definicdo deste valor, em €/kWh, serd feita anualmente pela ERSE, com base na
analise as condi¢cdes do mercado de producdo de energia e salvaguardando os
interesses dos CEME e dos OPC, sendo idealmente neutra para o CEME. Para o CEME o
valor a pagar ao OPC é compensado por ndo ter de adquirir essa energia a um
produtor de energia.

Uma vez que para a energia gerada localmente nao existe utilizacdo da Rede Elétrica
de Servico Publico (RESP), esta parcela de energia deve estar isenta do pagamento da
Tarifa de acesso as redes (TAR) pelo CEME.
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O valor equivalente a bonificagdo da TAR, que venha a ser obtido pelo CEME, na
proporcdo da energia renovavel de producdo local utilizada no PCVE, deve ser
atribuido integralmente ao Operador do Ponto de Carregamento detentor da
producao local.

No caso particular de uso da tarifa local do posto (pagamento ad hoc) no modelo de
parceria OPC/CEME, com a manutencdo da faturacdo ao UVE no CEME (conforme
proposto no ponto 1), o valor, em €/kWh, pago pelo CEME parceiro ao OPC, deve
aproximar-se do valor acordado para o fornecimento de eletricidade ao UVE. Este caso
particular deve reger-se pelo contrato estabelecido entre OPC e CEME parceiro.
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10 - Sinalizagdo vertical obrigatoria dos lugares de carregamento e
remogdo de veiculos que ndo a cumpram

Para delimitar a correta utilizacio do espago publico afeto aos lugares de
carregamento de veiculos elétricos, deve ser obrigatoria a sinalizacao vertical desses
lugares usando o sinal de “Parque para veiculos elétricos em carga” (modelo Hla com
painel adicional C16 e 11l, ou adicionar 11d).

Sé assim as autoridades competentes poderdo atuar em conformidade, permitindo a
rotatividade do posto pelos utilizadores que realmente necessitam de carregar o seu
veiculo.

O atual Codigo da Estrada (art.2 164) ndo permite a remoc¢do (reboque) dos veiculos
que infrinjam a sinalizacdo vertical afeta aos lugares de carregamento, pois os veiculos
elétricos ndo se enquadram em qualquer situacdo prevista nesse artigo, nem mesmo
no n.2 2, al. g), que s6 se aplica a viaturas estacionadas ao servico de determinadas
entidades ou utilizados no transporte de pessoas com deficiéncia.

Apenas estd prevista a aplicacdo de uma multa, o que leva a que os veiculos
permane¢am no mesmo local, limitando o acesso fisico ao posto, e inviabilizando
assim a possibilidade de outros UVE carregarem as suas viaturas.
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Desta forma, urge incluir os veiculos elétricos numa nova alinea no Art.2 163 do Cédigo
da Estrada, que permita a legitima remocédo dos veiculos infratores.

Lisboa, 20 de outubro de 2023

VE Conselho__Qi(Qtivo

nsahodiretvo@uve,pt
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