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Motivacéao

A AMME sauda o estudo “Consulta Publica - Concorréncia e Mobilidade Elétrica em
Portugal” e revé-se e as suas propostas na maioria das conclusées apresentadas.

Nesse sentido, realgcamos alguns dos pontos que consideramos mais relevantes, para
0s quais deixamos informagdo adicional e que, acreditamos, ajuda a reforgcar a sua
importancia. Em particular, a implementacdo do Regulamento (UE) 2023/1804 (ao qual nos
iremos referir pelo acrénimo “AFIR” por simplicidade) representa uma oportunidade Unica
para a aproximacdo da rede publica de carregamento nacional as suas congéneres
europeias, das quais se tem afastado cada vez mais pela especificidade legislativa e
(sobretudo) tecnolégica, com claro prejuizo para os Utilizadores.
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Recomendacbes da AdC ao Governo

Recomendacdo 1. Promover a simplificagdo do modo de
pagamento nos pontos de carregamento acessiveis ao publico

Como indicado no Estudo, o AFIR “prevé obrigagcdes dos Operadores de Postos de
Carregamento (OPC) associadas aos carregamentos numa base ad-hoc e transparente,
pelo que se recomenda a sua implementagdo plena de forma atempada”. No entanto, a
obrigacdo de oferecer terminais de pagamento apenas se refere aos carregamentos
“rapidos” (i.e. para poténcias >= 50kW). Para os carregamentos de poténcias inferiores o
pagamento ad-hoc podera ser feito (por exemplo) com recurso a uma ligagéo a Internet e a
leitura de um cddigo QR, algo que podera n&o ser confortavel (ou até viavel de todo) para
uma fatia significativa da populacéo.

Entendemos que o carregamento de conveniéncia, feito normalmente a poténcias
baixas e durante periodos de estacionamento mais alargados, deve ter o seu pagamento
acessivel da mesma forma, pelo que sugerimos a incluséo da obrigatoriedade do terminal
de pagamento onde existam varios PCN (Posto de Carregamento Normal) no mesmo
espaco. Existem ja no mercado sistemas de autenticagdo multi-posto, em que apenas 1
leitor pode servir varios postos. E uma solucdo pratica, largamente utilizada noutros
servicos (nomeadamente postos de combustivel), que permite diluir o custo adicional do
terminal de pagamento e que urge aplicar aos grupos de postos de carregamento. A
viabilidade técnica da aplicacdo desta medida a postos existentes deve ser também
avaliada.

f Consulta Publica - Concorréncia e Mobilidade Elétrica em Portugal 01/03/2024 4



Associacdo para a Modernizacdo da Mobilidade Elétrica ﬁ‘]: AM M E

Recomendagdo 2. Promover a simplificagdo do modelo
organizativo, integrando o papel dos OPC e dos CEME

Esta recomendacéo é o resumo do que a AMME defende desde a sua criagdo. A
operacgdo verticalizada dos postos é a realidade em toda a Europa, em que o OPC é
responsavel pela operacdo do posto desde a sua instalacdo até a venda do servico de
carregamento.

O AFIR prevé claramente esta operagdo vertical do posto, ao definir (art. 2°
Definicbes):

e 39) «Operador de um ponto de carregamento», a entidade que é responsavel pela
gestdo e operagdo de um ponto de carregamento, e que presta um servico de
carregamento aos utilizadores finais, incluindo em nome e por conta de um
prestador de servicos de mobilidade;

e 53) «Servigo de carregamento», a venda ou o fornecimento de eletricidade, incluindo
servicos conexos, através de um ponto de carregamento acessivel ao publico;

Ndo é possivel pretender uma operagdo homogénea nas diversas redes de
carregamento na Europa quando implementamos um modelo operacional, técnico e
legislativo totalmente diferente.

Da mesma forma, a figura de Comercializador de Energia para a Mobilidade Elétrica
(“CEME”) ndo existe no AFIR (nem em mais nenhum pais) e a sua tradugao para “eMSP” é
um claro abuso que nao se deve permiti. O DL 15/2022 de 14 de Janeiro, que regula o
Sistema Elétrico Nacional, refere explicitamente - artigo 2.° n.° 2 alinea c - que nédo se aplica
“a organizagdo, acesso e exercicio das atividades relativas a mobilidade elétrica, regulados
pelo Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de abril, na sua redagdo atual’, pelo que ndo existe
atualmente nenhum impedimento legal ao estabelecimento de novas regras que permitam
aos OPC a venda do servico de carregamento como previsto no AFIR, sem que estes
tenham de ser agentes do setor elétrico.

Na versdo final o AFIR deixou de obrigar a integracdo dos postos de carregamento
em “plataformas de itinerancia eletronicas” e, desta forma, permitir a ativacdo dos seus
postos por qualquer eMSP. Em resumo, deixou de obrigar a interoperabilidade (“roaming”),
algo que era contemplado em versdes anteriores do documento.

N&o obstante a realidade mostrar que paises com mercados maduros tém ja ofertas
de interoperabilidade praticamente total e alguns com custos muito reduzidos - ja € possivel
encontrar custos de itinerancia inferiores ao custo por sessao atual da EGME - em Portugal
a interoperabilidade é desde sempre um dos pilares da rede publica de carregamento. Nao
s6 isso, os diversos CEME que atualmente operam devem poder migrar a sua operagao
para verdadeiros eMSP pelo que sugerimos a inclusdo da obrigatoriedade dos postos de
carregamento em plataformas de itinerancia. No entanto, a itinerancia eletrénica devera ser
implementada de forma tecnicamente homogénea com as congéneres europeias e
conforme previsto no AFIR (Anexo Il, ponto 2.3), em vez da implementagao atual.
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Recomendacgéo 3. Avaliar os custos e beneficios de selecionar a
EGME por um mecanismo competitivo

Além das recomendacgdes da AdC a AMME sugere a avaliacdo da separacao das
funcgdes, previstas pelo AFIR e que a atual EGME podera cumprir, a saber:

e Ponto de Acesso Nacional
e Organizacdo de Registo de Identificadores (ODRI)
e Plataforma de Itinerancia Eletrénica.

As 2 primeiras sdo, na leitura da AMME, da responsabilidade dos Estados Membros e
como tal sem custos para os Utilizadores. A terceira sera responsabilidade de agentes de
mercado e que devem operar no mercado como tal.
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Especificidades técnicas e limitagdes do modelo da rede
publica de carregamento

O funcionamento da rede publica de carregamento foi definido originalmente em 2010,
sendo revisto pela ultima vez em 2014. Em 2024, numa area que fervilha de evolugéo
tecnoldgica, a legislacdo nacional tem 10-14 anos. E algo que merece ser considerado.

N&o obstante serem reconhecidas algumas caracteristicas diferenciadoras para a
data, o modelo vigente ndo acompanhou as evolugdes tecnolégicas e de mercado, quase
galopantes, que se verificaram em todos os paises da Europa.

Tecnicamente (bem como do ponto de vista operacional e legislativo), a operagéo da
rede publica de carregamento em Portugal € uma implementacao Unica em relagédo ao resto
da Europa e é esse o principal fator responsavel por diversas limitagdes que ndo tém
resolugdo no horizonte. Importa por isso clarificar duas das principais caracteristicas desta
implementacéo Unica.

Especificidade 1 - EGME no centro da operagao de carregamento

Na realidade nacional a EGME tem um papel central, incontornavel e obrigat6rio no
funcionamento das operagdes de carregamento. A divisdo dos papéis funcionais dos OPC e
CEME (sendo que o segundo ndo existe no AFIR nem em qualquer implementagao atual
das diversas redes de carregamento em toda a Europa) tem como intermediario a EGME,
responsavel por gerir os fluxos de informacgéo e sem a qual nenhum posto de carregamento
podera operar nem cobrar a respetiva utilizagao.

N&o obstante a inovagédo resultante para a data (2010), em que um cartdo conseguia
autenticar todos os postos de carregamento do pais (na altura e durante os 10+ anos
seguintes), estes eram de utilizagdo gratuita e alocados a mesma entidade. Nesta década,
foram crescendo na Europa redes de carregamento mais ou menos desorganizadas,
tecnicamente homogéneas mas ndo ligadas entre si, ndo reguladas e pouco amigaveis no
interface com o Utilizador. O mercado foi-se regulando (como normalmente acontece) e,
atualmente, a realidade é uma operagao técnica e legalmente homogénea em toda a
Europa, em contraciclo com a realidade nacional cada vez mais isolada.

A operacdo dos postos de carregamento pode entdo ser resumida nas imagens
seguintes:

a) modelo de operagéo na rede publica nacional
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Esta diferenca implica, direta e implicitamente, varias outras limitagdes. Referimo-nos
a aspetos tecnicos, facilidades de operacao e pagamento entre outros, que se encontram
em clara expansao na Europa, exemplificados abaixo.
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Especificidade 2 - Segregagao de consumos

Ao contrario do que acontece no resto da Europa, em Portugal foi implementada mais
uma funcionalidade que é fundamental para a operagdo dos CEME mas que, na pratica e
de forma mais alargada, resulta em mais uma especificidade do modelo nacional que nao
tem reciprocidade em qualquer outro pais Europeu, logo representa uma barreira, como
identificado abaixo:

Utilizador utiliza um CEME @)

l s ———e—— —— E—— ——
EGME I 4 kWh OPC = YCPE — kWh1—

" ]
__::---- I
| )

KWhi .° kWh2

Energetico [ A

|

i ;

| Mercado e » Postos OPC
|

Qutras cargas

Em resumo, o custo da energia suportado pelo OPC (que além da energia inclui as
tarifas de poténcia - muito significativas na fatura mensal) serd deduzido dos valores
associados aos carregamentos. Esta forma de interacdo implica que a energia fornecida
pelos CEME tem de ser comprada a um CSE, um comercializador, ou a outros agentes de
mercado como definido na legislagédo vigente. Mesmo que o posto esteja a ser alimentado
por uma instalagcdo existente e de grande consumo (ex: um shopping), a energia que o
Utilizador paga ao CEME é comprada como se o posto fosse alimentado de uma instalagéo
dedicada. Este principio ndo permite ao OPC procurar as melhores condicbes de
aprovisionamento de energia ou aproveitar essas condigcbes quando existentes, uma vez
que ndo é este que vende a energia do carregamento.

A crescente presenca de instalagbes de auto-producdo de energia renovavel ndo
pode assim ser plenamente aproveitada pois ndo existe mecanismo que permita a venda
direta dessa energia com vantagens para o ambiente e custo para o Utilizador final.

A segregacdo de consumos tem falhas mais ou menos pontuais, identificadas pelos
OPC e que, quando ocorrem, significam custos (nomeadamente com as tarifas de poténcias
de pontas) que se podem prolongar por varios meses, bem como a energia que é paga pelo
Utilizador ao seu CEME e pelo OPC ao seu CSE. Da mesma forma, em instalacdes
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residenciais/condominios com postos integrados com recurso a figura “DPC” verificam-se
situagoes de falhas na segregagao de consumos.

Base do modelo portugués, o principio da segregagdo dos consumos de mobilidade

elétrica, através de diagramas de carga enviados pelo sistema da Mobi.e ao ORD,

permite a alocagio do custo do carregamento ao utilizador, tanto ao nivel da

eletricidade como ao nivel da poténcia em CPEs virtuais/ficticios. Em condiges normais

de funcionamento do modelo, a segregagio dos consumos deve ser comunicada pela

Mobi.e ac ORD, sendo que no caso de falha/atraso de dita comunicacdo, o consumo de

mobilidade elétrica n3o é considerado pelo ORD para efeitos de segregaciio,

permanecendo alocado ao ponto de entrega (CPE) da instalagio elétrica que alimenta o

ponto de carregamento.

Entretanto, foram/sao identificadas situagbes que indiciam que a referida segregagao L £ _ Ineficiente segregagio dos
de consumos ndo ocorreu/estd a ocorrer nos termos preconizados pelo modelo ¢ que, Funclonamiento da sittera consumos dos OPC e (SE
por is50, tdm onerado com custos de eletricidade e de poténcia os titulares de CPEs gue

estdo a alimentar os postos de carregamento, prejudicando simultaneamente os CEME

e 0% OPC, que deveriam ter beneficiado dessas transagBes.

22

Para além disso, os operadores de postos de carregamento (OPC) ndo tém qualquer
visibilidade sobre este procedimento de segregacio, de modo que seria importante
definir tanto um processo automadtico e célere para retificacdo das falhas identificadas,
como eventualmente rever os processos de comunicacdo de dados estabelecidos entre
a EGME e o ORD, para que estejam alinhados com as condigdes reais de mercado de
modo a assegurar a correta segregacio entre CPEs fisicos e virtuais.

Retirado do Grupo de Trabalho da ERSE

3 Dino Milheirigo *®  moBLE
Bom dia, a 28 de Dezembro 2023 estivemos Dino Milheirigo bom dia, a sua

a integrar o meu carregador de casa com a mensagem fol j& direcionada ao
vossa rede. ID: MOBI-TVD-00015. Até hoje departamento que podera dar apoio.
continua sé a autenticar os cartdes mas nao Obrigadio.

estd a consumir sendo da minha rede de 3w Like Reply

casa. Os cartdes Miio e Galp Frota sao

: 2 P ‘ Dino Milheirigo
aceites mas nunca sio debitado os Foi j# direcionada mias & resposts
consumos. Agradego o vosso apoio urgente. igual s que eu jé tinha, Nenhuma
Obrigado Como contactar o vosso suporte de

Retirado da pagina da MOBI.E no FB

E por estes motivos imperativo procurar uma solucdo mais simplificada, universal e
independente de sistemas claramente faliveis e que prejudicam os Operadores e
Utilizadores.

De forma semelhante, a Tarifa de Acesso as Redes atualmente aplicada a Mobilidade
Elétrica e apoiada na segregagcdo de consumos em uso representa um importante apoio a
operagdo dos postos de carregamento ao aliviar estas instalacdes de custos de
disponibilidade de poténcia, que podem apresentar valores muito significativos. N&o
obstante as redes de carregamento a operar fora da algada da EGME (nhomeadamente as
redes Plug and Charge do grupo Sonae e as estacdes de “superchargers” Tesla) ndo terem
acesso a esta TAR reduzida e mesmo assim apresentarem precgos abaixo do que é possivel
obter na rede publica de carregamento, é imperativo que estas tarifas reduzidas possam ser
disponibilizadas a qualquer CPE que forne¢ca um posto de carregamento.

Consulta Publica - Concorréncia e Mobilidade Elétrica em Portugal 01/03/2024
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Limitagcao 1 - Imprevisibilidade e discrepancia do custo do carregamento

S&o bem identificados no relatério da AdC os problemas e queixas dos utilizadores
relativos ao desconhecimento do custo do carregamento e a impossibilidade de fazer uma
comparacao direta e facil entre o custo em diferentes postos. O AFIR vem impor precos
conhecidos e mostrados de forma explicita (passara a nao ser possivel ter afixado no posto
apenas o custo de operagdo deste - sem IVA tdo pouco! - como acontece atualmente).

No entanto, qualquer tentativa de implementagdo do AFIR que desvirtue o espirito de
homogeneidade que este prevé acabara por resultar inevitavelmente no protelar desta
realidade.

Limitacao 2 - Barreira a entrada e expansao de operadores

No capitulo 111.6. BARREIRAS A ENTRADA E A EXPANSAO DE OPERADORES NOS
MERCADOS séo elencados os problemas identificados pela AdC e que culminam com as
recomendacgdes da “Caixa 8”, e nos quais a AMME se revé totalmente

No entanto, € importante concretizar este ponto muito relevante com alguns
exemplos, uma vez que a mensagem que normalmente circula quando surge este
argumento é “ndo operam em Portugal porque ndo querem”.

A demonstragdo mais clara €, na nossa opinido, o mapa de pontos de carregamento
suportados pelos maiores eMSP europeus. A utilizagdo de um eMSP em territério nacional
é algo de menor importdncia para os residentes - porque resulta normalmente num
sobrecusto -, mas ilustra claramente como a diferenca tecnolégica impede que se viaje
desde a fronteira da Russia até Portugal com um uUnico operador. Existem atualmente varios
eMSP de alcance Europeu e apenas 1 opera em Portugal - a Chargepoint, e esta fa-lo com
precos totalmente proibitivos. Um destes eMSP - E-Flux - permite carregar em mais de
500.000 postos em toda a Europa (menos Portugal) com um sobrecusto de apenas
0,32€/sessao, um custo muito inferior ao custo por sessao da EGME aprovado pela ERSE
para 2024 de 0,2499€ (CEME) + 0,2499€(OPC)

Orange Pay as you charge
Orange subscripfion Best oplion # you charge Charge card without subscripfion. Only pay when you
fregeently Chosen by 5% charge

€3,23 pim incl VAT €0,32 per session mcl VAT

J Unlimited charging

. , Pay standard rate without extra cosis
J WMeonthiy invoice with charge sessions

J Access io more than 500,000 charge points

J Pay per session + standard rate

J Monthly invoice with charge sessions

, No monthly costs

J Access fo more than 500,000 charge poinis

Link: Best Charaging card of Europe | E-Flux by Road
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Quando inquiridos sobre o porqué de ndo operarem em Portugal, estes players ndo
tém duvidas em indicar a legislacao nacional como o entrave:

Jérémie <support@ch

paramim =

Hello,

Thank you for your message

ur inquiry, and Interest

The legislation in Portugal does not allow us to be present on the Portuguese
territory as a major interoperability actor

We are sorry that we are unable to provide you with any other answer

Sincerely,

Jérémie Chargemap
User Happiness

Um exemplo ainda relativamente aos eMSP, a especificidade da rede nacional de
carregamento faz com que os proprietarios VW néo tenham acesso em Portugal as tarifas
reduzidas na rede lonity que tém no resto da Europa.

Relativamente aos Operadores de postos de carregamento, recentemente foi noticia o
anuncio de mais um hub (o 20°) de carregadores de alta poténcia em Espanha, no que
devia ser uma instalagao ibérica. Interpelados na rede social “X” pelo porqué de n&o haver
hubs em Portugal, a resposta é clara.

Felix Hamer » electricfelix @
Congrats to and the

1 for coming thro

backi

All offer 300 kW+ chargers rea

gen Taycan to arrive 4 4

t Richard Santos Lopes @ m

We still don’t have those hubs in Portugal so
it's not it’s more Porsche

Spain m= a3s we have zero hubs

E também impossivel ndo referir a impossibilidade da expansdo da rede de
“supercarregadores” Tesla. Em toda a Europa a Tesla multiplica o niumero de novas
localizacbes sendo claramente o maior operador Europeu (até mundial!) de postos de alta
poténcia, abre essas localizagbes a todas as marcas e até ja comecgou a instalar novos
postos com leitor de cartdo bancario em antecipagdo ao AFIR. Em Portugal temos 2

Consulta Publica - Concorréncia e Mobilidade Elétrica em Portugal 01/03/2024 12
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localizagbes concluidas ha varios anos que ndo podem operar e ndo ha qualquer nova
localizagdo no horizonte.

E incontornavel que o facto de termos uma rede que opera legal e tecnicamente de
forma diferente do resto da Europa € uma barreira a entrada de novos players. Pode
argumentar-se se esses players estdo ou ndo disponiveis para implementar as
especificidades da rede nacional porque outros o fizeram, mas é inegavel que a barreira
existe.

Esta concluséo é reforcada pelos niumeros: Portugal € um dos paises da Europa com
maior taxa de penetracdo de veiculos elétricos. No entanto, dados do final de 2023
disponibilizados pelo Observatorio Europeu dos Combustiveis Alternativos mostram que
nos encontramos nos piores lugares no que diz respeito ao racio de pontos de
carregamento por veiculo elétrico.

Pontos de carregamento por 1000 veiculos elétricos (BEV)
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Nao so6 a disponibilidade de infraestrutura no final de 2023 era menor em Portugal
comparativamente com o resto da Europa, como a tendéncia tem sido de divergéncia, no
sentido de prejudicar o consumidor portugués. Ja relativamente aos dados de 2022, um
estudo da Direcao Geral da Concorréncia da Comissao Europeia apontava ndo so para esta
preocupagdo no mercado portugués, como também para a limitacdo no acesso de eMSPs
ao mercado portugués dada a obrigagao legal de obtengao de licencas de OPC.

Limitagao 3 - Barreira a utilizagao de fontes de energia renovaveis

A par da interoperabilidade, a segregagdo dos consumos é um pilar fundamental do
modelo da rede publica de carregamento, como detalhado acima. Mais uma vez e em
resumo, isto significa que a energia consumida no carregamento é deduzida da contagem
do Ponto de Entrega associado, pelo que custos de energia e disponibilidade de poténcia
nao s&o considerados para a faturacéo desse CPE.

Este principio tem algumas vantagens em situagbes especificas mas, no que diz
respeito a auto-producéo descentralizada e renovavel de energia que possa ser utilizada
nos carregamentos de veiculos elétricos, apresenta-se como um entrave significativo:

e 0 investimento na infraestrutura de produg&o renovavel € normalmente feito pelo
dono do espago/equipamento, o OPC,;

e 0 OPC n&o tem qualquer vantagem na auto-produ¢cdo uma vez que 0S CONSUMOS
dos carregamentos serao deduzidos pela segregacao de consumos, logo o custo de
energia para o OPC sera apenas o pequeno consumo da electrénica;

e 0 CEME aprovisiona a energia dos carregamentos no sector energético.

Por estes motivos, ndo se conhece em Portugal (a excepc¢ao de alguns projectos de
testes) nenhum posto de carregamento alimentado por produgcdo descentralizada e
renovavel, nem postos dotados de baterias estacionarias para limitacdo de poténcia,
aproveitamento de excedente de energia na rede e injecéo de energia na rede em periodos
de caréncia energética.

Na realidade atual do modelo da rede publica de carregamento qualquer tentativa de
implementar a integracdo de fontes de energia descentralizadas e renovaveis implicara
sempre tornar ainda mais complexo o principio da segregacao de energia (por exemplo com
a implementacéo de contadores de energia adicionais). Na operacéo verticalizada do posto
essas fontes de energia estdo diretamente ligadas a instalagdo pelo que a energia delas
debitada ndo vem do CPE, logo n&o é paga pelo OPC ao seu fornecedor: direto e sem
complexidade adicional, como em nossas casas.

Deixamos um exemplo de um OPC em Espanha, que instalou uma estacdo de
carregamento exclusivamente alimentada a baterias e producgdo solar, algo totalmente
inconcebivel na realidade nacional:
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V4 ZzuUnder

jQue resuenen los tambores! Porgue hoy traemos una gran noticia. Os contamos que ya esta operativa
Ia nueva Estacion de Carga ultra-rapida de Zunder en Villalpando.

Se trata de una Estacion de Carga muy especial para nosolros y es que .. jEs nuestra primera Estacion

de Carga alimentada por baterias!

ﬁn)

Deixamos também uma novidade recente da rede Plug & Charge do grupo Sonae, a
operar em Portugal mas néo integrada na rede publica de carregamento (logo, ndo sujeita
aos constrangimentos técnicos e legislativos da mesma), que oferece aos Utilizadores uma
“happy hour” com desconto até 50% nas horas de maior produgdo solar ou em que o custo
da energia seja muito baixo:
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-~ PERGUNTAS FREQUENTES
HAPPY HOUR 20. O que é a Happy Hour da App

Continente Plug&Charge?

CONTINENTE R P
Plug&Charge modeos de reisdo sssenies e

DESCONTOD

APROVEITE OS DESCONTOS Ba 8 PN RSB i S
HAPPY HOUR! N
A mais recente novidade da App HAPPY HOUR

Continente Plug&Charge acabou
de chegar. Continente Amadora

Uma abordagem pioneira que lhe
oferece descontos no Continente Matosinhos
carregamento de veiculos
eletricos, e que pretende partilhar
com os utilizadores do servico Amanha 5% de desconto

Continente Plug&Charge, as
vantagens associadas a producao
renovavel local e as variacdes dos

precos da eletricidade.

Amanha 50% de desconto

Limitagao 4 - Barreira a implementagao de novas funcionalidades

No modelo atual, a EGME tem um papel exclusivo de autorizacdo e validagdo dos
fluxos energéticos e financeiros associados as operagdes de carregamento. Qualquer
inovacdo tecnologica a nivel do controlo destes fluxos esta limitada tanto pelos requisitos
legais como pela capacidade da EGME desenvolver as integragdes necessarias para que
essas inovagdes cheguem ao consumidor. Todos os restantes intervenientes no mercado,
desde aos utilizadores, CEME e OPC estdo dependentes da capacidade de
desenvolvimento de uma Unica empresa, a EGME. Dado que os proveitos dos servigos
prestados pela EGME sdo determinados por um regulador (ERSE) com uma frequéncia
anual, a EGME tem uma baixa capacidade de se ajustar as necessidades do mercado.

Existem ja inovacdes noutros mercados, nomeadamente o pagamento com cartdes
bancéarios, Plug and Charge (pagamento por identificacdo do veiculo), pagamento por
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identificador “Via Verde” e pagamento por leitura da matricula, que ainda ndo chegaram a
rede publica de carregamento em Portugal devido tanto a esta barreira, como a barreira
legislativa.

Um exemplo claro desta barreira é a funcionalidade AutoCharge, uma variante mais
simples do sistema Plug and Charge, que permite pagamentos automaticos sem cartbes
com claros beneficios para a experiéncia do utilizador. Esta tecnologia foi recentemente
lancada por duas importantes empresas portuguesas - Miio e PowerDot - que a langcaram
em parceria apenas em mercados estrangeiros, por ndo ser suportada em Portugal dada a
complexidade técnica existente. Falamos de empresas Portuguesas, que langcaram em
parceria uma funcionalidade de elevada mais valia, mas que apenas podem implementar
fora de Portugal!

3. Seoseuveiculo
.@'y « V& até uma estacao '='-'W!'.IPI§'.I'\W.".%‘ .

eceberd ur
i ativar o
AutoCharge

Pronto!

Como ativaro

AutoCharge?

ou carregamento iniclard
autematicamente L i ar dle

1. inicie o . D# as

carregamento

conects o seu
velcule quand

_.“I I

Ainda relativamente ao tema do Plug and Charge, julgamos ser da maior importancia
analisar a entrevista dada pelo COO da rede lonity ao famoso youtuber Bijgrn Nyland.
Nessa entrevista € recorrente ouvir “... mas em Portugal ...".

Ml >

E de notar também que foi apenas em Novembro de 2023 que a EGME completou os
desenvolvimentos necessarios para os OPC poderem implementar precos distintos para
tomadas diferentes no mesmo carregador. Esta funcionalidade é particularmente critica para
o utilizador, dado que anteriormente as tarifas eram necessariamente as iguais quer o
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utilizador optasse por uma tomada de corrente alternada de baixa poténcia ou uma de
corrente continua de elevada poténcia. O utilizador incauto chega a pagar entre 4 a 5 vezes
mais em tarifa do operador pela mesma energia nestas circunstancias. Sdo frequentemente
visiveis nas redes sociais as queixas dos utilizadores nestas condi¢des. Ainda hoje a vasta
maioria destas situagbes continua por retificar.

Importa entdo exemplificar porque € que estas funcionalidades séo tao dificeis - quica
impossiveis - de implementar em Portugal. Para o ilustrar utilizaremos as funcionalidades
“Autocharge” ou “Plug and Charge” referidas acima.

Em postos operados verticalmente o OPC controla toda a cadeia de fornecimento,
desde a autenticacdo até a venda do servico de carregamento - mais uma vez, como
definido claramente pelo AFIR -, podendo a operagdo de carregamento ser ilustrada como
se segue:

auth=xxxyyyzzz
& W B
T » T o Backerid OPC

Numa - hipotética, porque ndo existe atualmente - implementacédo na rede publica
nacional, a operacéo teria de ser representada como se segue:

auth=xxxyyyzzz auth=xxxyyyzzz
clientiD=112233, clientiD=112233 .

' - 2
CEME=abed CEME=abcd clientiD=112233 ok?

e W B O BB

T i T\/ aacue;:opc\/ 'EG‘N;E" CEMEiabcd'

slientiD=112233 ok\/

Mesmo assumindo uma simplificacdo exagerada de qualquer um dos cenarios, é claro
que sao técnica e funcionalmente muito diferentes. Um dos cenarios € aplicavel até a
fronteira Portuguesa e o outro exclusivo de Portugal. Dessa forma, vemos com naturalidade
a exclusdo do mercado nacional desta e outras funcionalidades que estdo sujeitas ao
estrangulamento tecnolégico do modelo da rede publica nacional.
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Conclusao

A analise abrangente realizada sobre o estudo "Concorréncia e Mobilidade Elétrica
em Portugal" ressalva ndo apenas a relevancia das conclusdes apresentadas, mas também
a necessidade premente de implementar medidas concretas para aprimorar a infraestrutura
e o0s servicos relacionados a mobilidade elétrica em Portugal. E evidente que o
Regulamento (UE) 2023/1804, referido como "AFIR", representa uma oportunidade crucial
para alinhar a rede nacional de carregamento com os padrdes europeus, fomentando a
interoperabilidade, facilitando o acesso dos utilizadores aos pontos de carregamento e
drasticamente melhorando o espirito concorrencial nos servigos de carregamento.

As recomendacgdes da Autoridade da Concorréncia (AdC) ao Governo, especialmente
aquelas relacionadas a simplificacdo do modo de pagamento e ao modelo organizativo, sdo
na nossa opinido passos importantes na direcdo certa. Todavia apontamos que esta
simplificacdo se deve estender aos Pontos de Carregamento Normal (PCN). A necessidade
de integrar os Operadores de Pontos de Carregamento (OPC) e os Comercializadores de
Energia para a Mobilidade Elétrica (CEME) é crucial e deve-se garantir que o quadro
legislativo portugués néo difere substancialmente do que se encontra no resto da Europa,
de forma a evitar que Portugal continue na ultima carruagem no investimento e inovacao no
setor. Finalmente, a selecdo da EGME deve sim seguir um mecanismo competitivo, mas na
nossa opinido, a funcao de plataforma de itinerancia eletrénica deve ser separada da EGME
e entregue aos inumeros participantes do mercado livre que ja fazem essa fungéo tanto na
UE como em Portugal.

Consideramos também que ¢é particular importdncia ter em conta as varias
especificidades e limitacbes do modelo atual ou semelhantes. A exclusividade da EGME na
validacao dos fluxos energéticos e financeiros cria uma barreira a introdugcdo de novas
funcionalidades e inovagdes tecnoldgicas por parte de quem realmente presta o servigo de
carregamento. A segregacgdo de consumos também representa um desafio para a utilizacéo
de producédo local de energia renovavel nos postos de carregamento, visto que o
investimento em infraestrutura nesse sentido n&do é diretamente recompensado. Além disso,
a singularidade legislativa do mercado portugués dificulta a entrada e expansio de
operadores, impedindo a presenca de grandes players europeus e limitando a competicéo
no setor. Estas limitagdbes ndo sdo apenas tedricas - verificam-se hoje no terreno
nomeadamente pela parca oferta de carregadores, atrasos constantes em novos
investimentos e falta de inovagdo em métodos de pagamento.

E imperativo que as partes interessadas, incluindo o governo, reguladores, empresas
do setor e organizagdes da sociedade civil, trabalnem em conjunto para superar estes
obstaculos e promover um ambiente mais favoravel ao desenvolvimento sustentavel da
mobilidade elétrica. A implementagédo eficaz das varias recomendacgdes identificadas e o
compromisso continuo com a inovacao e a melhoria sdo essenciais para garantir um futuro
mais acessivel, eficiente e sustentavel para a mobilidade elétrica em Portugal.
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